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Szanowni Pa!stwo

 Na wst"pie pragniemy podzi"kowa# za zaproszenie do zøo$enia oferty na organizacj" spotkania szkoleniowego dla 
Pa!stwa %rmy.
 
 Ze swojej strony gwarantujemy perfekcyjn& realizacj" w przypadku akceptacji naszej oferty. Jednocze'nie chcemy 
podkre'li#, $e jeste'my otwarci na sugestie dotycz&ce mody%kacji, je'li takowe uznacie Pa!stwo za niezb"dne.

 Tytuøem wprowadzenia wypada napisa#, czym jest Szkoøa Bezpiecznej Jazdy Tomasza Czopika oraz kim jest jej zaøo$yciel, 
cho# w wielu 'rodowiskach jest postaci& dobrze znan&. Tomasz Czopik to przede wszystkim popularny sportowiec, kt(ry na 
swoim koncie zapisaø ju$ kilka tytuø(w, z najwa$niejszym zdobytym w 2003 roku tytuøem Rajdowego Mistrza Polski w klasy%kacji 
generalnej na czele, oraz dwukrotnym triumfem w klasy%kacji Grupy N.

 Sylwetka krakowskiego kierowcy rozpoznawana jest tak$e z powodu jego aktywno'ci medialnej. Od lat bierze udziaø i 
wsp(øtworzy audycje radiowe i telewizyjne po'wi"cone tematom motoryzacyjnym, a zwøaszcza bezpiecznemu poruszaniu si" 

po drogach. B"d&c uznanym ekspertem Tomasz Czopik cz"sto cytowany 
jest tak$e w artykuøach prasowych. Ponadto cieszy si" du$& estym& w 
'rodowisku møodych adept(w sztuki rajdowej maj&c opini" 'wietnego 
nauczyciela.

SBJ : Szkoøa Bezpiecznej Jazdy Tomasza Czopika zostaøa powoøana do 
$ycia w 2003 roku. Jej program to wypadkowa wieloletnich do'wiadcze! 
zdobytych przez Tomasza Czopika za kierownic& zar(wno samochodu ra-
jdowego, jak i cywilnego. Jest to profesjonalna szkoøa doskonalenia tech-
niki jazdy, w kt(rej ka$dy uczestnik mo$e podnosi# umiej"tno'# prow-
adzenia samochodu w r($nych warunkach drogowych. Celem kurs(w 
jest rozwijanie zdolno'ci panowania nad samochodem i ksztaøcenie 
prawidøowych reakcji za kierownic& w sytuacjach ekstremalnych: po'lizg, 
gwaøtowne hamowanie, nieoczekiwana zmiana warunk(w na drodze 
)deszcz, 'nieg*, w kt(rych cz"sto od umiej"tno'ci i zimnej krwi kierowcy 
zale$y bezpiecze!stwo jego wøasne oraz innych uczestnik(w ruchu. Pod-
czas szkole! staramy si" pokaza# jak je+dzi# bezpiecznie, efektywnie i co 
robi#, aby zminimalizowa# ryzyko wypadku lub kolizji.

PARTNERZY SZKOèY: Dzi"ki umowie z %rm& Ford Polska, od 2005 roku do zaj"# praktycznych wyko-
rzystujemy samochody Ford Focus II.  W 2008 roku SBJ nawi&zali'my 'cisø& wsp(øprac" z %rm& BP Polska. 
Tr(jstronne porozumienie o wsp(øpracy )SBJ, BP, Ford* zaowocowaøo nowym wizerunkiem naszej szkoøy i 
umocnieniem jej pozycji na rynku. Od 2008 roku SBJ jest czøonkiem Polskiego Stowarzyszenia Motorowego 
skupiaj&cego specjalist(w z zakresu bezpiecze!stwa ruchu drogowego oraz doskonalenia techniki jazdy.
Od 2010 roku dzi"ki umowie z %rm& Good Year szkolenia prowadzone s& z wykorzystaniem opon tej %rmy.
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TOMASZ CZOPIK
Urodzony: 04.08.1964 w Krakowie
Wyksztaøcenie wy$sze: magister in$ynier 
/onaty: dwoje dzieci, c(rka i syn 
Zaw(d: kierowca rajdowy, prywatny przedsi"biorca 

KARIERA SPORTOWA:
Rajdowy Mistrz Europy Strefy Centralnej S2000 - 2007
Rajdowy Mistrz Polski - rok 2003 
Rajdowy Mistrz Polski w grupie N - rok 2002
Rajdowy Mistrz Polski w grupie N - rok 2000
Rajdowy Mistrz Polski w klasie A-6 ± rok 1997

Tomasz Czopik od wielu lat zajmuje si" promowaniem bezpiecze!stwa w ruchu drogowym. Wsp(øpracuje 
w Wydziaøem Ruchu Drogowego Komendy Wojew(dzkiej i Miejskiej Policji w Krakowie, prowadzi szkole-
nia z techniki jazdy dla policjant(w Ruchu Drogowego, wyst"puje w wielu programach telewizyjnych i ra-
diowych jako ekspert do spraw bezpiecze!stwa. Uczestniczy r(wnie$ w wielu akcjach søu$&cych poprawie 
bezpiecze!stwa w ruchu drogowym )akcje ªZniczº, ªPowrotyº, ªBezpieczne Rajdyº i innych*. 

PROGRAMY Z UDZIAèEM TOMASZAA CZOPIKAA:

 TVP 1 - ªBezpieczna Jedynkaº
 TVP 3 Krak(w - ªBezpieczna Maøopolskaº,   ªSpeed 2º 
 TVN TURBO 
 Radio Krak(w Maøopolska ± ekspert ds. bezpiecznej jazdy w programie ¹Z drogiº 
 Radio Region Krak(w
 TVP 2 - Klub Dobrych Kierowc(w

KADRA INSTRUKTOR!W:

Artur Chor"#ka ± wsp(øzaøo$yciel SBJ Tomasza Czopika. Instruk-
tor doskonalenia techniki jazdy z sze'cioletnim do'wiadczeniem. 
Prowadzi zaj"cia praktyczne oraz wykøady teoretyczne. Ekspert 
od jazdy po 'niegu i mokrej nawierzchni. Posiadacz licencji in-
struktora techniki jazdy.
èukasz Wro$ski ± jeden z najbardziej utytuøowanych pol-
skich pilot(w rajdowych. Trzykrotny Rajdowy Mistrz Polski 
)1997,2002,2003* oraz Rajdowy Mistrz Europy Strefy Centralnej 
2007. W SBJ Tomasza Czopika od 2003 roku. Prowadzi zaj"cia z 
zakresu techniki opanowywania po'lizgu i trudnych sytuacji na 
drodze. Posiadacz licencji instruktora techniki jazdy. 
Magdalena Lukas ± jedyna kobieta-instruktor w zespole. Jedna z najbardziej znanych i utytuøowanych pi-
lotek rajdowych. Startowaøa m.in. z Magdalen& Cie'lik i Leszkiem Kuzajem. W sezonie 2009 etatowy pilot 
Tomasza Czopika w Rajdowych Mistrzostwach Polski. W SBJ od 2005 roku.
Robert Hundla ± czynny pilot rajdowy wsp(øpracuj&cy mi"dzy innymi z Leszkiem Kuzajem. Rajdowy Wice 
Mistrz Polski oraz Mistrz Søowacji. Instruktor SBJ Tomasz Czopika z ponad pi"cioletnim sta$em.  Ekspert od 
jazdy asfaltowej. Prowadzi zaj"cia praktyczne zwi&zane z pøynno'ci& jazdy i technik& jazdy w zakr"cie. Posia-
dacz licencji instruktora techniki jazdy.
Tomasz Rekli$ski ± licencjonowany Ratownik Medyczny prowadz&cy w SBJ zaj"cia z zakresu udzielania 
pierwszej pomocy o%arom wypadk(w komunikacyjnych. Ponadto licencjonowany instruktor techniki jazdy.
Artur Natkaniec  ± czynny pilot rajdowy, wielokrotny uczestnik Rajdowych Samochodowych Mistrzostw 
Polski. Instruktor doskonalenia techniki jazdy od 2006 roku. W SBJ prowadzi zaj"cia zwi&zane z technik& 
hamowania oraz jazd& w trudnych warunkach. Ekspert w dziedzinie opon i przyczepno'ci.
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BAZA SZKOLENIOWA:

Niew&tpliwym atutem Szkoøy Bezpiecznej Jazdy Tomasza Czopika jest jej mobilno'#. Jeste'my w stanie w 
ci&gu kilku godzin przemie'ci# si" w dowolny region Polski, dzi"ki czemu mo$liwa jest organizacja zaj"# 
w ukøadzie ¹dzie! po dniuº. Na $yczenie klienta mo$emy tak$e prowadzi# szkolenia r(wnolegle, na dw(ch 
r($nych obiektach.

¹Zaplecze socjalneº stanowi w trakcie imprez tzw. Motor Home )przekonstruowana naczepa ci"$arowa 
wraz z profesjonalnym namiotem szkoleniowym o powierzchni 110 m2*. Motor Home posiada przestrze! 
øadunkow&, pok(j konferencyjny oraz w peøni wyposa$on& kuchni". Namiot szkoleniowy montowany jest 
do boku naczepy tworz&c zwart& caøo'#. W razie konieczno'ci )np. w warunkach zimowych* namiot jest 
ogrzewany.

W trakcie szkolenia przestrze! øadunkowa naczepy )powi"kszona o dodatkowe namioty techniczne* zostaje 
przekwali%kowana na kompaktowy park serwisowy. Mechanicy SBJ dokonuj& tam bie$&cych napraw samo-
chod(w szkoleniowych, a tak$e prowadz& wymian" opon )zaj"cia s& bardzo dynamiczne - w trakcie jedn-
odniowego szkolenia zu$ywanych jest 6-10 opon*. 

Bok naczepy o wymiarach 13,5 m. x 4 m. stanowi tak$e doskonaøy no'nik reklamowy i jako taki mo$e zosta# 
wykorzystywany przez klient(w SBJ )wymaga to osobnych ustale!*. 
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SAMOCHODY SZKOLENIOWE:

Pocz&wszy od 2005 roku SBJ wykorzystuje w trakcie szkole! samochody Ford Focus II 1.8 TDCI )115 KM*. Na 
bazie umowy z %rm& Ford Polska samochody po roku eksploatacji s& wymieniane na nowe. 

Po ka$dym szkoleniu samochody s& poddawane gruntownemu przegl&dowi, dzi"ki czemu ich stan technic-
zny jest na najwy$szym poziomie. 

Na $yczenie klienta i dodatkowa opøat& w szkoleniach mog& by# tak$e wykorzystywane samochody spor-
towe:  Ford Focus RS  )305 KM* oraz Mitsubishi Lancer Evo9 2.0 Turbo )300 KM*. SBJ dysponuje tak$e profes-
jonalnym samochodem rajdowym Mitsubishi Lancer Evo9 gr. N )wykorzystywany jest gø(wnie do pokaz(w 
i imprez typu co-drive*.



SCENARIUSZ SPOTKANIA SZKOLENIOWEGO
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